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:HABRA ABASTO COMPLETO DE

DIESEL UBA

EN ENERO DE 20192

La industria de vehiculos pesados requiere diesel de alta calidad
para la transicion a nuevas tecnologias; no obstante, hay dudas
respecto a que se alcance el suministro total en el pais.

MAYRA PEREZ CERON

ajo la NOM-016 de la
Comision Reguladora
de Energia (CRE), que
establece los estan-
dares sobre la calidad
de los combustibles, el
Gobierno mexicano debe completar
el abasto de diesel de Ultra Bajo Azu-
fre (UBA) para el 1 de enero de 2019;
Sin embargo, expertos advierten que
esto no se podra concretar,

De acuerdo con Kent Williamson, Di-
rector Ejecutivo de Refinacion y Co-
mercializacion en América Latina de
la consultora londinense IHS Markit,
el suministro total en el pais de este
combustible con contenido de
azufre de hasta 15 partes por millon,
podria lograrse hasta dentro de un
ano o dos.

“La ultima meta es consequirlo a finales
de este ano, pero no creemos que se
cumpla. Nuestro pronostico es que sea
para finales de 2019 o 2020. Real-
mente depende de |as inversiones en
refinerias, pero todo esta en el aire”,
dijo en entrevista para TyT.
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El experto en materia energetica expli-
cO que Pemex, que aun controla gran
parte de |la distribucion e infraestructu-
ra de los combustibles en el pais, esta
buscando socios extranjeros para In-
vertir en combustible limpio, pero se
detuvo por el afio electoral y se preve
gue se reanude hasta que el presiaen-
te electo, Andrés Manuel Lopez Obra-
dor, tome posesion del cargo.

“Esencialmente, para llegar a cual-
quier lugar y producir suficiente die-
sel bajo en azufre y de Ultra Bajo
Azufre para cubrir el abasto en todo
el pais, Pemex debe completar varios
proyectos”, agrego.

Una opcidn, segun Williamson, es que
la paraestatal mantenga sus importa-
ciones, pero es altamente costoso.
Por otro lado, desarrollar proyectos
de hidrotratamiento y desulfurizacion
para conseguir que Mexico eleve 1as
cifras de produccion de combustibles
de calidad internacional.

Ante este panorama, la consultora
sefala que aun queda como interro-

gante si el nuevo Gobierno manten-
dra el gasto en importacion o dara
una prorroga para completar la dis-
tribucion nacional.

“Tedricamente, el Gobierno tendria
que dar dinero para la importacion
y para que se alcance el abasto en
todo el pais, pero no creo gue eso
suceda. En los ultimos 10 anos, como
ha pasado, es probable que se eche
nara atras (la normativa), es por su
realidad econdmica”, agrego.

Por su lado, la Asociacion Nacional
de Productores de Autobuses, Ca-
miones y Tractocamiones (ANPACT)
coincide en que la empresa produc-
tiva del Estado no concluira el abasto
de diesel UBA en todas las entidades de
la Republica para enero de 2019.

En un estudio realizado por este or-
ganismo, en conjunto con la Asocia-
cion Mexicana de Distribuidores ade
Automotores (AMDA), la Camara Na-
cional del Autotransporte de Carga
(CANACAR) y la Camara Nacional del
Autotransporte de Pasaje y Turismo




(CANAPAT), se detectd gue al primer
semestre de 2018 se contaba con
una cobertura del 81% de diesel lim-
PIO a nivel nacional.

El analisis abarcd 323 es-
taciones, de las gue iden-
tificaron un total de 262
con combustible de menos
de 15 partes por millon de
azufre y 61 con reqgular. En
2017 este mismo analisis
reportaba un abasto de /1

De acuerdo
con ANPACT, al
primer semestre de

2018

aplicara desde el 1 de enero de 2019

y que establece limites mas estrictos

de emisiones para motores a diesel

para unidades con Peso Bruto Veni-

cular mayor a 3,85/ kilogramos y que
requieren diesel UBA para
su funcionamiento.

Los nuevos competidores
IHS Markit reitera que la
capacidad de los nuevos
competidores para Intro-
ducir diesel UBA en el

por ciento. pais en mayor volumen
Se Contaba levara tiempo, debido a
Para la industria de vehicu- con una cobertura que Pemex mantiene el
l0S de carga y pasaje en del 81% de control de las importacio-
Meéxico, la disponibilidad de . " g nes y de la mayor parte
combustible limpio repre- d!ese‘ llm_pID 2 de la infraestructura.
nivel nacional.

senta un elemento impor-
tante para la actualizacion
de unidades mas eficientes
gque cumplan con estanda-
res de emision EPA 10 y Euro VI.

Ademas, el esquema de abasto com-
pleto de diesel limpio se deberia con-

cluir & la par de la entrada en vigor de
la NOM-044 de la SEMARNAT, que se

“Solo el 2 0 3% de la gaso-

ina es importada por com-

petidores privados. Y es
mayor la cifra para el diesel, porque
no va directamente a las estaciones
de servicio sino a la industria. Esto no
cambiara hasta que |a iniciativa priva-
da construya la infraestructura nece-
saria”, senaldo Kent Williamson.

cl especialista advierte que esto no
se lograra de forma inmediata, ya que
levara algunos afnos que las nuevas
marcas cuenten con suficiente capa-
cidad e instalaciones.

“Algunos han comenzado a construir-
la, como Andaevor y Glencore. Exxon
Mobil esta invirtiendo en infraestruc-
tura y en la transportacion en tren a
traves de Kansas City Southern. En
l0s siguientes meses habra ductos
desde Corpus Christi, Texas, para ma-
yor control de la distribucion”, dijo.

No obstante, la consultora prevé que
l0os competidores extranjeros si alcan-
zaran mayor control de la distribucion
hasta sitios mas aislados, a los que
solo Pemex puede llegar hasta ahora.

Para la industria, un panorama incierto
A menos de seis meses de gue en-
tre en vigor la actualizacion sobre
emisiones contaminantes de motores
nuevos a diesel para vehiculos pe-
sados, la ANPACT urgio a que la Co-
mision Reguladora de Energia, la
Comision de Hidrocarburos y Pemex
indiguen el estatus de abasto y qué
estaciones en el pais ya la ofertan.

“Tenemos nueve anos de atraso de
las nuevas tecnologias en motores
de vehiculos pesados debido a la
falta de diesel de Ultra Bajo Azufre”,
destacé Miguel Elizalde, Presidente
Ejecutivo de ANPACT.

Ademas, el representante de dicha
industria plantea al proximo Gobierno
una estrategia de transicion que, en-
tre otros elementos como incentivos
diferenciados a transportistas o redu-
cir la importacion de vehiculos choco-
lates, atienda el suministro completo
de diesel limpio.

“Estamos muy a tiempo de tomar de-
cisiones gue impulsen una transicion
favorable para la inaustria ael autotrans-
porte”, expreso Miguel Elizalde.

Al 1 de enero de 2021, explicd, México
se unird a un reducido grupo de paises
de Ameérica Latina gue han hecho obli-
gatorias a nivel nacional las tecnologias
Euro VI y EPA 13. No obstante, afiadio,
la implementacion de la normativa debe
venir acompanada de un plan de reno-
vacion de la flota, una estrategia para
sacar de circulacion vehiculos con una
antigliedad de casi dos decadas y tener
combustible de alta calidad. Fr
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