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S EL UNIVERSAL

eléctrico en M@cho‘?

uien haya ws1tado San
Francisco o Los Angeles,
seguro habra notado la
enorme infraestructura con la que
estas ciudades cuentan para cargar
vehiculos eléctricos, tanto en espa-
cios publicos como en oficinas y
zonas residenciales. Una situacion
similar hay en diversas ciudadesde
Europa y Asia, donde ademads de

- infraestructura se cuenta con in-

centivos economicos para estimu-

lar la adopcién de la tecnologia.

Por Arturo Orozco
Leyva -

Pero, independientemente de
los incentivos que se puedan nece-

sitar, jen Mexico estamos listos pa-
ra tener vehiculos eléctricos en las

calles? Recientemente tuve la
oportunidad de vivir la experiencia
de usuario de un vehiculo eléctrico
durante un mes. Si bien se trataba
de un magnifico auto, lo que des-

~ pertaba mi curiosidad era consta-

tar si estaba listo para circular por
las calles de la Ciudad de Mexico.

El coche que conduje fue un
BMW 3, un 100% eléctrico conuna
bateria de 33 kWh, lo que ledauna
autonomia de aproximadamente

200 kilometros, ademas de un ex-

tensor de rango, un pequefio motor
de dos cilindros que proporciona-
ba 100 kildmetros adicionales de
autonomiaal consumirselabateria
principal de litio. Al margen de la
gran experiencia de conduccion,
mi pregunta era si habria mucha
diferencia con respecto alosusosy
costumbres yainstalados conel co-
che de combustion interna (CI).
De acuerdo con la Comision Fe-
deral de Electricidad (CFE), en Mé-
xico hay mas de 900 cargadores

publicos para vehiculos eléctricos

“yen la Ciudad de México son mas

de 125 los puntos de carga. En con-
traste, solo en la capital del pais hay
alrededor de S00 gasolineras. En
mi camino de la casa a la oficina
son, por tanto, muchas las opcio-
nes para cargar gasolina, pero po-
cas las opciones para recargar un
auto eléctrico. Por fortuna, en el
IPADE contamos con algunos es-
pacios de carga. Esto resolvia el
problema entre semana. Los fines
de semana, por el contrario, tuve
que hacer plan familiar en un cen-
trocomercial con cargadores, detal
forma que pudiéramos permane-

cer el tiempo suficiente paracargar

el vehiculo. La ansiedad de rango,

por tanto, no fue un problema.
Otro aspecto importante es el

costo de la propiedad (descontan-

‘doel preciodecompra). Lacargade
‘unabateriade 33kWh ronda 90 pe-

sos. Esto es considerablemente
mas barato que el coche conven-
cional. De acuerdo también con
datos de la CFE, un vehiculo eléc-
trico puede ahorrar entre 40% Yy
60% en consumo energetico con
respecto al coche CI. Y el costo de
mantenimiento es alrededor de
26% mas bajo en el eléctrico. En mi
caso, no tuve que pagar, pues de
momento la mayoria de los carga-

¢ Estamos listos para el Uehzculo

dores pubicos son gratuitos.
Dado que ni la carga ni su costo

fueun problema, jpodriamosdecir

que el pais estd listo? En cierta for-
ma si, pues hoy la infraestructura
puede estar sobrada. De acuerdo
con pronosticos de JD Power, en
Mexico se esperan ventas no ma-

yores a 230 vehiculos eléctricos pa-
ra 2018. Es aun un mercado muy
pequerio, aunque con crecimien-

tos importantes (para 2020 se es-

peran cuatro veces mas ventas). La
saturacion de cargadores ptiblicos
podria representar un problema a
futuro, pero seria mitigable a través
de inversiones pequenas de carga-
dores en casa.

La infraestructura, al menos pa-
“ra'un uso principalmente urbano,

no parece ser el freno para la adop-
cion del auto eléctrico. El precio si
lo es. Actualmente, los unicos be-
neficios reales son el ahorro en el

pago de tenencia e ISAN, pero no.

hay subsidios como en otros pai-
ses. Si queremos estimular la adop-
cién de la tecnologia, tendra que
existir un compromiso de parte de
marcas y gobiernos para encontrar
los caminos adecuados. @

Profesor del drea de Direccion de Opemahnes
de IPADE Business Sch_ool -
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