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CANAL DE COMERCIALIZACION

Avanza proyecto
para importar

combustible a BC

Gabriela Martinez
EL ECONOMISTA

Tijuana, BC. ANTES DE que finali-
ce elano, se preve eluso del ferro-
carril como medio para importar
gasolina de Estados Unidos ha-
cia Baja California, luego de que la
empresa Baja California Railroad
(BJRR) obtuvo un permiso para
introducir hidrocarburos a terri-
torio mexicano.

El presidente de la Asociacion
de Propietarios de Estaciones de
Gasolina de Tijuana (APEGT), Jo-
se Luis Noriega Guzman, expli-
coO que el proyecto de la compa-
nia que opera el tramo ferroviario

Tijuana-Tecate, para po- —
der introducir die- f
~ sel en una prime-

ra fase a traves de
esta via y ofre-
Cer un segun-
do canal de co-
mercializacion
de combustibles
para la region,
se encuentra muy
avanzado.

En junio pasado, la
Comision Reguladora de Energia
(CRE) publico los diversos permi-
SOs autorizados en materia ener-
getica, siendo BJRR, con el ferro-
carril Tijuana-Tecate, una de las
cinco empresas que obtuvo el per -

miso de transporte de petroliferos
por medios distintos a ducto (ga-
solina, diesel y turbosina).

Noriega Guzman dijo que la
APEGT es uno de los tres orga-
nismos que operan en el estado
que estan interesados en la con-
tratacion del servicio para la im-
portacion de combustible, esti-
mando mover alrededor de 20
millones de litros mensuales,
equivalentes a 200 furgones, que
abasteceran a mas de 60 estacio-
nes aproximadamente.

Anadio que el uso del ferroca-
rril es una oportunidad para di-
versificar las opciones de trans-
porte para la industria gasolinera
del estado, que tienen como in-

tencion abaratar no solo el costo
en la produccion de hidrocarbu-
1os, sino también en el precio final
para el consumidor.

PRECIO BAJO

El director de BIRR, Roberto Ro-
mandia Tamayo, explico que la via
ferroviaria ocupa el segundo lu-
gar como mejor opcion en cuan-
to a costos para el traslado de hi-
drocarburos, detras del buque, lo
cual contribuye a que los provee-
dores de gasolina ofrezcan un pre-
cio masbajo a los consumidores al
utilizar este medio para abastecer
sus estaciones de servicio.

“La entrega en términos de

tiempo definitivamen-

% te serda mucho mds ra-

pida, pues la ruta a
utilizar es agil, en
terminos de lo-
gistica, mucho
mas sencilla y
directa desde su
punto de origen
a su destino fi-
nal; ademas, den-
tro de la tarealogistica

de entrega, el auto tanque

seria el ultimo eslabon de la cade-

napara la entrega directa a las es-

taciones de servicio”, manifesto.

Detallo que BJRR cuenta con
una infraestructura que conec-
ta con companias ferroviarias
en Estados Unidos: Burlington
Northern and Santa Fe Railway;
San Diego and Imperial Valley, y
proximamente Union Pacific.

Lo anterior, enfatizo Roman-
dia Tamayo, permitira abastecer
a la entidad desde los principa-
les estados de la Union America-
na que producen el combustible
y que cuentan con infraestructu-
ra como Texas, Utah y California.

Los clientes definiran el origen
y el destino final de los combusti-
bles, segun seael caso, atendiendo
las medidas de seguridad v regu-
lacion en transportacion por par-
te de Federal Railroad Administra-
tion y la CRE, concluyo.
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El ferrocarril ocupa
el segundo lugar como
mejor opcion en cuan-
to a costos para el
traslado de hidrocar-
buros. FOTO: BJRR
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